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Tehnologija odrzavanja kontaktne mreze

Kontaktna
mreza

1)
-




A4

20

Rontaktna mre

D)
223
.vm.am
@ Ry 5
N & 5 sh
O S & 5
O S —
Nls 8=
o IN O
Y il /5
3= i
AL ST o[
O Tl
) =
= &L > 5
>N S e
== | (Fa=E
i ge=e | il | =
SEES
i
=i
K.me
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Funkcionisanje
kRontaktnhe mreze

Struja dolazi 1z podstanice do kontaktne zice.

% Pantogral na lokomotivi dodiruje zicu 1 preuzima struju. . %

Struja 1de u vucne motore 1 pokrece voz.

raca se kroz Sine nazad u sistem.



Zasto je vazna?

A Omogucava ekoloski prihvatljiv 1 efikasan transport.

A Veca pouzdanost 1 manji troskovi u poredenju sa dizel lokomotivama.

»




Tehnicke karakteristike:

Napon u mrezi -25kV, jednosmerni ili naizmenicni

[ IV 4

Visina kontaktne mreze: 5-6m iznad gis

Brzina vozova: mora biti stabilna (200+km/h)
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’,Napajanje kRontaktne mreze

Elektrichom energijom iz EVP
Struktura napajanja kontakntne mreze:

1. Visokonaponska mreza- energija dolazi iz elektrodistribucije, npr 110kV ili 220kV

2. Zeleznicka trafostanica- visoki naponi ulaze koje ukljucuju transformator, prekidace, osigurace,
merne uredaje.

3. Napajanje u kontaktnoj mrezi

Energija ide u napojni vod i dalje u kontaktnu zicu

Zica>Pantograf->Energija



I  Povratm provodmk
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kontaktni provodmk
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» V/raca se putem tockova i Sina nazad do uzemljenja i trafostanice R . .J P [T
» Time se zatvara strujno kolo. ‘—\‘\ g L.
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EVP — Elektrovucna podstanica .

Transformatorska stanica u kojoj se napon pomocu transformatora
smanjuje sa 110 kV na 25kV.

U Srbiji sistem koristi 25kV, 50Hz naizmenicnu struju.

Razmestaj EVP duz pruge vrsi se pomocu sledecih faktora:
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* Obim saobracaja na datoj mrezi

* Uzduzni profil pruge

Jednokolosecna ili dvokolosecna pruga

~aze elektroprivredne mreze na koje Ce se izvrsiti prikljucak
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Sekcionisanje kontaktne
mreze

Sekcionisanje znacCi podela kontaktne mreze na vise elektricnih delova
(sekcija) radi lakse kontrole, odrzavanja i bezbednosti.

Sekcije se razdvajaju pomocu:
¢ Sekcionih izolatora
** Prekidaca i rastavljaca

*** Neutralnih zona (bez napona)

Cilj: Omoguciti da se jedan deo mreze iskljuci bez prekida struje u celom
sistemu.




. 1€hnologija odrzavanja
Rontaktne mreze







Sta je odrzavanje kontaktne
mreze? g

* Omogucava normalno funkcionisanje kontaktne mreze

 Obuhvata nadzor, merenja i preglede
 Moze biti plansko ili hitno (u slucaju kvarova)

Planski radovi

Tri osnovne grupe: >

** Osmatranje

*** Merenje

** Pregledi



Osmatranje

s*Posmatranje mreze pesice ili iz lokomotive

*»* Utvrduje stanje i kvalitet oduzimanja struje

Merenje

A Ed

Dve osnovne kategorije:

¢ Kvalitet oduzimanja struje (struja, napon, amplitude)

* Geometrijske veli¢ine kontaktne mreze

Merenje kvaliteta struje

lzvodi se u tri stanja voznog voda:

¢ Bez naponai uzemljen ¢ Pod naponom, bez oduzimanja struje

** Pod naponom, sa oduzimanjem struje



¢ Visina kontaktnog provodnika iznad Sine
*** Registrovanje poligonacije

%* Registrovanje tacaka vesanja

Pregledi kontaktne mreze

‘*Redovne revizije (periodicne, detaljne)

*Pregledi delova sa krac¢im rokom trajanja (Cesci, ne zahtevaju zaustavljanje saobracaja) Ny A

Redovne revizije

¢ Iskljucuje se napon, saobracaj se zaustavlja na sekciji
*** Provera konzola, zavrtnjeva, zastita od rde
** Popravke i zamene osStecenih delova




LY,
@ Hitne intervencije
*** Neplanirani radovi zbog kvarova ili bezbednosnih problema

¢ Brza reakcija specijalnih ekipa

¢ Uzroci: spoljasnji faktori, greSke u rukovanju, materijalu ili montazi

Wy
S Zakljuéak

Odrzavanje kontaktne mreze je klju¢no za sigurnost 1 nesmetan saobracaj vozova.



Glavni ciljevi odrzavanja
Rontaktne mreze

** Obezbedivanje neprekidnog napajanja vucnih vozila
¢ Sprecavanje kvarova
¢ Produzenje radnog veka infrastrukture

**Odrzavanje bezbednosti Zzeleznickog saobracaja




Ko izvodi odrzavanje?

**0Odeljenja za elektroenergetiku(npr. Infrastruktura Zeleznice Srbije)

*»*Odrzavaoci kontaktne mreze

s*Specijalizovana kola (mernim kolima, dizalicama)

Sta se odrzava:

s*Zatezanje i visna kontaktne zice
“*Ispitivanje pantografa,izolacije i spojeva
s Uklanjanje ostec¢enja i zamena delova




\Vozila za odrzavanje kontaktne
mreze

Svako vozilo karakterise se sopstvenim pogonom i platformama za rad ili uredajima koji
sluze za merenje.

Osnovna podela: Sinska, drumska i kombinovana.

% Sinska:
. Omogucavaju bolji prilaz kontaktnoj mrezi (Sto ne moraju da poseduju velike platforme za prilaz)

@ Zahtevaju duzi zatvor pruge

** Drumska:

. Zahtevaju manji zatvor pruge.

** Kombinovana vozila: konstruisana su vozila koja mogu se kretati i po drumu i po Sinama.



\Vozilo za odrzavanje kontaktne
mreze industrijske zeleznice TEHT

Specijalno zeleznicko vozilo sa dva pogonska motora-jednim na dizel, drugim na
el.energiju iz kontaktne mreze

Poseduje merno-pogonski pantograf i platformu sa merdevinama, sa platoom oko nje
za odrzavanje voznog voda.

Vozilo ima pokretni most sa platformom.

Vozilo je opremljeno mernom platformom koja je ugradena na krovu.

Pantograf ima:
** Uredaj za uzemljenje
¢ Indikator prisustva napona u kontaktnoj mrezi



Zanimljivost
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Ptice i lisCe — skriveni neprijatelji

Kontaktna mreza Cesto trpi kvarove zbog ptica koje prave gnezda na izolatorima i lisca
koje izaziva vlagu i kratke spojeve.

Brzina zahteva preciznost

Kod brzina vecih od 160 km/h, tolerancija visine Zice je manja od 10 mm.

Svaka veca nepravilnost moze izazvati iskrenje ili gubitak kontakta.




	Slajd 1
	Slajd 2
	Slajd 3
	Slajd 4
	Slajd 5
	Slajd 6
	Slajd 7
	Slajd 8
	Slajd 9
	Slajd 10
	Slajd 11
	Slajd 12
	Slajd 13
	Slajd 14
	Slajd 15
	Slajd 16
	Slajd 17
	Slajd 18
	Slajd 19
	Slajd 20
	Slajd 21
	Slajd 22
	Slajd 23
	Slajd 24
	Slajd 25

